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Holger Svensson

Kniha byla podkladem pro 30 prednasek
o zavéSenych mostech, rozdélenych na dva
semestry. Jejich Ustni podani v anglickém ja-
zyce je obsazeno na pfilozenych DVD.

Obsahem publikace je koncepéni navrho-
vani, vypracovani projektu a stavebni prove-
deni zavé8enych mostl, které jsou vysled-
kem 40letych zkuSenosti autora jako mostni-
ho inzenyra. V knize je uvedeno cca 350 re-
ferenci a je pfipomenuta fada osobnosti spo-
jenych s mostnim stavitelstvim (se stru¢nymi
Udaji i podobiznou) jako uznani jednotlivetm
i celému inzenyrstvi, protoze most je vzdy di-
lem kolektivu, ne jednotlivce. Mélo by pfi-
spét i ke zvySeni prestize inZzenyrd, nalezeji-
ci jejich odpovédnosti, ktera je vefejnosti Cas-
to prezirana.

V Uvodu knihy jsou shrnuty zasady navrhu
véetné estetickych smérnic pro navrhovani
mostd. Zde je zminén i Karllv most v Praze,
jako priklad vyzdoby mostu sochami.

Vyvoj je popsan v obsahlé kapitole, ktera za-
hrnuje jednak predchlidce zavésenych mos-
td, jednak témér vSechny vyznamné soucas-
né zaveésené mostni objekty, véetné hlavnich
konstrukénich ¢asti a detaild. Z ocelovych
jsou uvedeny rynské mosty Severins v Koli-
né se 301 m a Knie v Dusseldorfu s 319 m
z let 1959 a 1969, mosty Normandy ve Fran-
cii s 856 m a Tatara v Japonsku s 890 m z let
1995 a 1999, do neddvna nejvétsi zavéseny
most Sutong v Cing pres Feku Jangsetjang
s rozpétim 1 088 m, z roku 2008 a vizualiza-
ce dokonc¢eného Ruského mostu z Vladivos-
toku s rozpétim 1 104 m, ktery ma byt otevien
k 1. srpnu 2012.

Z betonovych mostl jsou to predstavite-
|é postupnych rekordnich rozpéti, Maracai-
bo ve Venezuele s 235 m z roku 1962, Broto-
nne ve Francii se 320 m z roku 1977, Barrios
de Luna ve Spanélsku se 440 m z roku 1983
a Skarsundet v Norsku s 530m z roku 1991.

Ocelobetonovych sprazenych mostl je nej-
VEtSi poCet, mezi nejznaméjsi patfi Anna-
cis z Vancouveru se 465 m z roku 1986, Se-
cond Severn z Anglie se 456 m z roku 1996,
Vasco de Gama z Lisabonu se 420 m z roku
1998, Oresund mezi Danskem a Svédskem
se 490 m z roku 2000 a rekordni Yang Pu ze
Sanghaje se 602 m z roku 1993.

Mezi specidlni soustavy zavéSenych mostl
jsou zafazeny objekty se sérii pylond se zavé-
sy, nosniky s externimi kabely extrados nebo
vzpinadel a lavky pro pési. V prvnim pripadé
se jedna o velky poCet moznych variant static-
kého usporadani poli, zavésd, dopliuijicich pi-
IiFG apod. K nejznaméjs$im z posledni doby pa-
tf mosty Rion-Antirion mezi feckou pevninou
a Peloponésem, se ¢tyfmi samostatné pUso-
bicimi soustavami zavést a tfemi hlavnimi po-
li po 560 m a most Millau ve Francii, se spoji-
tym nosnikem a soustavou na ném osazenych
sedmi pylond s poli 342m a celkovou délkou
2 480 m, oba z roku 2004. Do druhé skupi-
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ny patfi most Weitingen s vnitfnimi poli 134 m
a krajnimi se vzpinadly o rozpéti 234 a 264 m.

Posledni skupinu tvofi objekty pro pési,
od stihlé lavky pres Schillerstrasse ve Stutt-
gartu z roku 1960 s rozpétim 68,4 m az
po premosténi Ryna Kehl-Strasburk z roku
2004, v padorysném oblouku, s krajnimi poli
43,72 m a stfednim 183,37 m.

Samostatna kapitola je zamérena na zavésy
jako specialni prvek, jsou podrobné pojedna-
ny obecné a materialové — uzavfena lana, pa-
ralelni tyGe, draty a lana (pramence). Dale jsou
uvedeny varianty a Upravy kotveni a montaze
zavésU, jejich dimenzovani a dynamické po-
souzeni.

Ctvrta kapitola popisuje predbézny navrh
zavéSenych mostd na zékladé zatizeni plso-
biciho na ekvivalentni a skute¢nou soustavu,
s uvazenim dynamiky mostu, navrhem jeho
ochrany proti narazdm lodi a doplnény pred-
béznym statickym vypoc¢tem. K tomu Ize po-
znamenat, Ze vyznam norem je pouze pro di-
menzovani, coz se prokazalo v praxi pfi po-
uziti norem DIN, Eurocodd, AASHTO, British
Standard ad.

Pata kapitola pfipomind, ze spravny navrh
vystavby zavéSenych mostd je stejné dlleZity
jako definitivni stav, jsou zde uvedeny priklady
spolu s technologii provadén.

Rozsahla samostatna kapitola se vénuje pri-
klad@im typickych zavésenych mostt (dokon-
¢ené objekty). Byly vybrany a ¢lenény vyslove-
né subjektivng, na mosty s Ucasti autora nebo
LAP nebo s neobvyklymi detaily, konstrukce-
mi a rekordnim rozpétim. Jsou podrobné po-
psany zavésené mosty:
es nosnikem z betonovych dilct: Pasco-

-Kennewick a East Huntington — USA,

e s nosnikem betonovym monolitickym CIP:

Helgeland — Norsko,

e s nosnikem ocelovym: Strelasund Némecko,
e s nosnikem ocelobetonovym sprazenym:

Baytown — USA,

e s nosnikem hybridnim: Normandy — Francie,
¢ 5 nosnikem zaveésenym v sérii: Millau — Fran-
cie, Rion-Antirion — Recko.

ZavéreCny budouci vyvoj obsahuje struc-
ny nastin moznosti dalSiho vyvoje, doplné-
ny ideovym navrhem zavéSeného mostu pres
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Messinskou UZinu s hlavnim polem 1 800 m,
od Leonhardta z roku 1982.

Obsah knihy dopliuje v uvodu podékovani
vSem koleglim, za poskytnuté podklady, pfi-
padnou spolupraci, zejména spolupracovni-
kam firmy LAP a TU Drazdany. Na konci je
uveden podrobny soupis mostd, odkazy na li-
teraturu a priloha profesionalniho Zivotopisu
autora s nazvem ,40 let zkuSenosti s velkymi
mosty na celém svété.”

L.ze konstatovat, Ze se jedna o mimoradnou
publikaci, zfejmé dosud nejuplnéjsi k uvede-
né tématice. Vzhledem k tomu, ze se v né-
kterych mistech rozsifuje i na dalsi, souvisici
oblasti mostniho stavitelstvi a osobnosti s ni-
mi spojené, chybi mi odkaz na Eugena Frey-
ssineta a jeho generaci, podobné z vrstevnikd
na Leonarda F. Troyana, pokracovatele Carlo-
se F. Casada ve Spanélsku a Jifiho Straského,
zejména s prihlédnutim na kombinovanou re-
kordni lavku pres Svycarskou zatoku Vranov-
ské vodni nadrze, s rozpétim 250 m.

Autor knihy Prof. Dipl.-Ing. Holger Svensson,
PE. C Eng, Fl Struct E., se narodil v roce 1945
a v roce 1969 ukoncil studium na TU Stuttgart.
V letech 1970 a 1971 pracoval u firmy Con-
tractor Grinaker v JAR a Botswané a od ro-
ku 1972 az do roku 2009 ve firmé Leonharadt,
Andrd and Partners, Consulting Engineers
(LAP). Zabyval se projektovanim a posuzova-
nim mostl obecné a specidliné mosty zavé-
Senymi v Némecku i celosvetové. Byl blizkym
spolupracovnikem profesora Fritze Leonhard-
ta, Wolfharta André, Wilhelma Zellnera a Rei-
nera Saula a v této oblasti mostniho stavitelstvi
se stal pokracovatelem tradice firmy, v letech
1992 az 2009 jako jeji vykonny reditel. Od roku
2010 pusobi jako samostatny inZenyr konzul-
tant a od roku 2009 predndsi zavésené mosty
na TU v Drazdanech, kde byl v roce 2012 jme-
novan profesorem pro tento obor.

Autor byl v letech 2003 az 2011 viceprezi-
dentem IABSE a za zasluhy o vyvoj mostniho
stavitelstvi se mu dostalo rady ocenéni: 1999
— James Watt Medal, ICE (Institution of Civil
Engineering), Londyn; 2000 — Henry Husband
Prize, ISE (Institution of Structural Enginee-
ring), Londyn; 2011 — Emil Mérsch Comme-
moration Medal, German Concrete Society.

V soucasné dobé pusobi v Némecku ja-
ko Clen v nekolika vyznamnych organizacich:
v poradnim sboru pro mosty Némeckych
drah, v porotdach pro udélovani ,Nemeckych
cen” za mosty a inZenyrskeé konstrukce a v né-
meckem konventu pro stavebni kulturu. Je au-
torem vice nez sta publikaci a predstavované
knihy. Byla napsana v ramci pfipravy predna-
Sek na TU v Drazdanech, coz pripomina vstup
prof. Leonhardta na TU ve Stuttgartu v roce
1957, kdy predem napsal prednasky, pozdé-
ji slavné ,Cervené knihy* betonového stavitel-
stvi v Sesti svazcich, které, zejména v anglic-
kém prekladu, oblétly svét.

Ing. Karel Dahinter, CSc.
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Ubersetzung aus dem Tschechischen: Henrik Saske, Dresden

BUCHREZENSION

Holger Svensson
SCHRAGSEILBRUCKEN - 40 JAHRE WELTWEITER ERFAHRUNGEN

Das Buch war Grundlage fir 30 Vorlesungen Uber Schragseilbriicken, verteilt auf zwei
Semester. lhre gesprochene Version in englischer Sprache ist auf den beiliegenden DVD
enthalten.

Inhalt der Publikation sind die Konzeption, Projektierung und Bauausfihrung von
Schragseilbricken im  Ergebnis von 40 Jahren Erfahrung des Autors als
Brickenbauingenieur. Das Buch fihrt 350 Beispiele auf und wirdigt eine Reihe von
Personlichkeiten des Briickenbaues (mit kurzen Angaben zur Person und Foto) als
Anerkennung sowohl dem Einzelnen als auch dem gesamten Ingenieurwesens, denn
Briicken sind immer das Werk von Teams und nicht nur der Einzelpersonen. Das Buch sollte
zur Verbesserung des Prestiges der Ingenieure beitragen, deren grof3e Verantwortung in der
Offentlichkeit oft Gibersehen wird.

In der Einleitung sind Grundlagen des Entwurfes einschliellich asthetischer Richtlinien flr
den Bruckenentwurf zusammengefasst. Hier ist auch die Prager Karlsbricke erwahnt — als
Beispiel fur die Ausschmiickung mit Statuen.

Die technische Entwicklung ist in einem umfangreichen Kapitel beschrieben, das zum einen
die Vorganger der Schragseilbricken behandelt, zum anderen beinahe alle bedeutenden
modernen Schragseilbriicken einschlielllich ihrer wesentlichen Konstruktionen und Details
zeigt. Als Beispiele fir stahlerne Schragseilbriicken sind die ber den Rhein, Severins in
Kdln mit 301 m und Kniebrucke in Dusseldorf mit 319 m , aus den Jahren 1959 und 1969,
aufgeflhrt, weiterhin die Bricken Normandie in Frankreich mit 856 m und Tatara in Japan
mit 890 m aus den Jahren 1995 und 1999, die bis vor kurzem langste Schragseilbriicke
Sutong in China Uber den Jangtsetjang mit 1088 m Spannweite aus dem Jahr 2008 und eine
Visualisierung der inzwischen fertig gestellten Russkij-Brucke in Wladiwostok mit 1104 m, die
zum 1. August 2012 eroffnet werden soll.

Von den Betonbriicken werden Vertreter der schrittweise gewachsenen Rekordspannweiten
vorgestellt, so die Bricke Maracaibo in Venezuela mit 235 m von 1962, Brotonne in
Frankreich mit 320 m von 1977, Barrios de Luna in Spanien mit 440 m von 1983 und
Skarsundet in Norwegen mit 530 m aus dem Jahr 1991.

Verbundbriicken werden am zahlreichsten behandelt, zu den bekanntesten gehdren die
Bricken Annacis in Vancouver mit 465 m Spannweite von 1986, Second Severn in England
mit 456 m von 1996, Vasco da Gama in Lissabon mit 420 m von 1998, die Oresundbriicke
zwischen Danemark und Schweden mit 490 m aus dem Jahr 2000 und die Rekordbriicke
Yang Pu in Schanghai mit 602 m aus dem Jahr 1993.

Als besondere Systemlésungen von Schragseilbriicken zeigt das Buch Bauwerke mit
Pylonreihen, ,extradosed“-Trager, unterspannte Trager, sowie Fuligangerbriicken. Bei
ersteren handelt es sich um eine grofle Zahl mdglicher Varianten der statischen Anordnung
von Feldern, Schragseilen, erganzenden Pfeilern usw. Zu den bekanntesten Vertretern der
Pylonreihen aus der letzten Zeit gehoéren die Bricke Rion-Antirion zwischen dem
griechischen Festland und der Halbinsel Peloponnes mit vier getrennt voneinander
wirkenden Schragseilgruppen und drei Hauptfeldern von je 560 m sowie der Viadukt von
Millau in Frankreich mit einem Durchlauftrager und einem System von sieben darauf
aufgesetzten Pylonen, mit Stiitzweiten von 342 m und einer Gesamtlange von 2480 m. Beide
Bricken stammen aus dem Jahr 2004.



In die zweite Gruppe gehort die Briicke Weitingen mit drei mittleren Feldern von 134 m und
unterspannten Randfeldern von 234 und 264 m.

Die dritte Gruppe bilden FuRgangerbricken, von der schlanken FuRgangerbriicke Uber die
SchillerstralRe in Stuttgart aus dem Jahr 1960 mit 68,4 m Stlitzweite, bis zu der Rheinbriicke
Kehl-Strasbourg aus dem Jahr 2004, mit gekrimmten Grundriss, Randfeldern von je 43,72
m und einem Mittelfeld von 183,37 m.

Ein selbststandiges Kapitel widmet sich den Schragseilen als spezielle Tragelemente. Sie
sind detailliert nach allgemeinen Gesichtspunkten und Material abgehandelt: geschlossene
Seile, Parallelstabe, Drahte und Litzen. Weiterhin werden Varianten und Ausfliihrung der
Verankerung, die Montage der Seile, ihre Dimensionierung und dynamische Nachweisen
besprochen.

Das vierte Kapitel beschreibt die Vorplanung von Schragseilbriicken auf der Grundlage der
Lasten, die auf das &quivalente und auf das tatsachliche System wirken. Einbezogen werden
dabei die Dynamik der Bricke, Vorschlage zum Schutz gegen Schiffsanprall und eine
vorlaufige statische Berechnung. Hierzu ist anzumerken, dass Normen in der Vorplanung nur
fur die Dimensionierung von Bedeutung sind, was sich in der Praxis bei der Verwendung der
DIN-Normen, der Eurocodes sowie der Normen AASHTO, British Standard usw. erwies.

Das fiinfte Kapitel zeigt, dass der richtige Montageentwurf einer Schragseilbriicke ebenso
wichtig ist, wie der fir den Endzustand. Hier sind Beispiele von Montage- sowie
Ausfuhrungstechnologien aufgefihrt.

Ein umfangreiches Kapitel widmet sich Beispielen typischer Schragseilbriicken (fertig
gestellte Bauwerke). Sie wurden ausdricklich subjektiv ausgewahlt und nach Bauwerken in
Mitwirkung des Buchautors, des Ingenieurbiros LAP oder mit ungewohnlichen Details,
Konstruktionen und Rekordspannweiten geordnet. Detailliert beschrieben sind
Schragseilbriicken:

mit Uberbauten aus Betonsegmenten: Pasco-Kennewick und East Huntington — USA,
mit monolithischem Betonlberbau: Helgeland — Norwegen,

mit Stahliberbau: Strelasund — Deutschland

mit Stahlverbundiiberbau: Baytown — USA,

mit HybridUberbau: Normandie — Frankreich,

mit serienweise abgehangtem Uberbau: Millau — Frankreich, Rion-Antirion —
Griechenland.

Das abschlieRende Kapitel ,Zuklnftige Entwicklung® enthalt kurzgefasst Moglichkeiten der
weiteren Entwicklung, erganzt um die Entwurfsidee einer Schragseilbriicke Uber die
Meerenge von Messina mit einer Hauptspannweite von 1800 m, von Fritz Leonhardt aus
dem Jahr 1982.

Den Inhalt des Buches vervollstandigt in der Einleitung der Dank an alle Fachkollegen fir
bereitgestellte Unterlagen bzw. ihre Mitwirkung, insbesondere den Mitarbeitern des
Ingenieurbiros LAP und der TU Dresden. Am Ende befinden sich ein detailliertes
Verzeichnis der Brilicken, Literaturhinweise und der berufliche Lebenslauf des Autors unter
dem Titel ,40 Jahre Erfahrungen mit Grol3briicken auf der ganzen Welt".

Man kann feststellen, dass es sich um eine aullergewdhnliche Publikation handelt,
offensichtlich um die bisher vollstandigste zu dieser Thematik. Im Hinblick darauf, dass sich
das Buch an einigen Stellen auch auf weitere, angrenzende Fachgebiete des Briickenbaues
und damit verbundene Personlichkeiten ausweitet, fehlt mir ein Hinweis auf Eugen
Freyssinet und seine Generation, wie auch auf Buchautors Zeitgenossen Leonardo F.
Troyano, den Nachfolger Carlos F. Casados in Spanien und Jifi Strasky, mit Riickschau auf
seine kombinierte FuRgangerbriicke Uber die Schweizer Bucht der Talsperre Vranov in siud
Mahren, mit einer Rekordstitzweite von 250 m.



Der Buchautor Prof. Dipl.-Ing. Holger Svensson, PE, C Eng, Fl Struct E., wurde 1945 in
Stuttgart geboren und beendete 1969 sein Studium an der TU Stuttgart.1970 und 1971
arbeitete er bei der Firma Contractor Grinaker in der Sudafrikanischen Republik und in
Botswana und ab 1972 bei der Firma Leonhardt, Andrd und Partner Beratende Ingenieure
(LAP). Er befasste sich mit der Projektierung und Beurteilung von Briicken im Allgemeinen
und speziell mit Schragseilbriicken in Deutschland und weltweit. Er war enger Mitarbeiter
von Professor Fritz Leonhardt, Wolfhart Andra, Wilhelm Zellner und Reiner Saul und wurde
auf diesem Gebiet des Briickenbaues ein wiirdiger Fortsetzer der Firmentradition — in den
Jahren 1992 bis 2009 als ihr Leitender Direktor. Seit 2010 wirkt er als selbststandiger
Beratender Ingenieur. Seit 2009 halt er an der TU Dresden die Vorlesung Schragseilbriicken
und wurde 2012 zum Professor fir dieses Fach ernannt.

Der Autor war von 2003 bis 2011 Vizeprasident der IABSE und fir seine Verdienste um die
Entwicklung des Briickenbaues erhielt er eine Reihe von Auszeichnungen: 1999 die James-
Watt-Medaille der ICE ( Institution of Civil Engineering) London; 2000 den Henry-Husband-
Preis der ISE (Institution of Structural Engineering), London; 2011 die Emil-Md&rsch-
Denkmiinze der Deutschen Betonvereinigung.

Gegenwartig wirkt der Autor in Deutschland in mehreren bedeutenden Organisationen mit: In
der Beratergruppe fir Bricken der Deutschen Bahn, in den Jurys fir die Verleihung des
Deutschen Brickenbaupreises und des Deutschen Ingenieurbaupreises, sowie im
Deutschen Konvent fur Baukultur. Er ist Autor von Uber 100 Verétffentlichungen und des
vorgestellten Buches. Er schrieb es im Rahmen seiner Vorbereitung auf die Vorlesungen an
der TU Dresden. Auf diese Weise erinnert er an den Einstieg von Professor Leonhardt an
der TU Stuttgart im Jahr 1957, der zuvor seine Vorlesungen schrieb - die spater beriihmten
.Roten Bicher* des Betonbaues in sechs Banden, die vor allem in ihrer englischen
Ubersetzung die Welt umkreisten.

Ing. Karel Dahinter, CSc.
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