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Besprechungsteil

throwaway consumption. A large part of use-
ful household objects that end up as waste or
in second hand shops stems from dissolved,
shrinking or changing households, either
because their owners are dead or aging, are
moving over long distances, or kids grow
up. Repair needs to be both historicised and
humanised.

Kristiansand ~ May-Brith Ohman Nielsen

STEFAN M. HOLZER, Geriiste und
Hilfskonstruktionen im historischen
Baubetrieb. Geheimnisse der Bautechnik-
geschichte. Ernst & Sohn, Berlin 2021 =
Edition Bautechnikgeschichte/Construction
History Series), 470 S., EUR 79,—.

In den letzten zehn Jahren hat die Bautech-
nikgeschichte in Deutschland erheblichen
Aufwind genommen. 2012 wurde die
»Gesellschaft fiir Bautechnikgeschichte*
gegriindet, seit 2018 erscheint die von Karl-
Eugen Kurrer und Werner Lorenz herausge-
gebene Reihe ,,Edition Bautechnikgeschich-
te®. Ziel der Bautechnikgeschichte sei es, so
die Reihenherausgeber im Geleitwort, die
»Kunst des Machens*, also der Konstruktion
als Prozess und Produkt, zu untersuchen. Im
europdischen Vergleich fillt allerdings auf,
dass in der deutschen Bautechnikgeschichte
eine Fokussierung auf die technische und
ingenieurwissenschaftliche ,»,Kunst des Ma-
chens* erfolgt, 6konomische, soziale oder
auch rechtliche Kontexte wenig Beachtung
finden. Auch wurden bislang systematisch
technische Voraussetzungen kaum beriick-
sichtigt, die unabdingbar fiir den Bauprozess
sind, wie eben jene von Holzer behandelten
Gertiste und Hilfskonstruktionen.

Nach einer knappen Einfiihrung, in der
Holzer betont, dass die Geschichte der Ge-
riiste auch jene der Baustelle sei, gliedert sich
das vorliegende Buch in fiinf thematische
Kapitel. Im Fokus steht die technologische
Entwicklung von der Antike bis zur begin-
nenden Industrialisierung. Wirtschafts- und
sozialhistorische, wissenschafts- und rechts-
historische Kontexte spielen nur dann eine
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Rolle, wenn sie nach Meinung Holzers fiir
technische Verédnderungen bedeutsam waren.
Dieser verengte Fokus ist aus Sicht einer
sozial- oder kulturhistorisch informierten
Technikgeschichte bedauerlich, fiihrt aber
dazu, die thematische longue durée handhab-
bar zu machen. Im zweiten Kapitel stellt der
Autor die unterschiedlichen Geriiste vor, die
die Bauarbeiter nutzten. In den Blick geraten
auch freitragende Geriiste und Geriiste, die
fir Renovierungsarbeiten in groBerer Hohe
zum Einsatz kamen. Das dritte Kapitel
behandelt die Konstruktion von Gewslben
und die hierfiir eingesetzten Geriiste. Zu Be-
ginn skizziert der Autor materialtechnische
Grundlagen und konstruktive Eigenheiten.
Zunéchst stehen Tonnengewdlbe und deren
Lehrbogen im Mittelpunkt, die unterschied-
lichen Methoden der Schalung, kassettierte
Gewdlbe und Lehrgeriiste, die ohne direkte
Stiitzung vom Boden auskamen, Kreuz- und
Rippengewdlben und technische Aspekte
des Aufriistens folgen. Am Ende gleicht
Holzer das erhaltene Modell fiir St. Anna
in Augsburg mit dem Bau ab und weist
dessen Detailreichtum nach. Den Kuppeln
widmet sich das vierte Kapitel. Sie waren
in der Vormoderne die bautechnische Her-
ausforderung par excellence und zugleich
architektonisches Signet von Sakralbauten
und wurden erst im 17. Jahrhundert zur
bautechnischen Routine.

Unverzichtbar fiir gréBere Bauvorhaben
sind Hebe- und Transporttechniken, die das
finfte Kapitel thematisiert. Kréne, Tretri-
der und Flaschenziige, auch Einsatzgebiete
Jenseits des Bauens werden angesprochen.
Emphatisch titelt das letzte Kapitel ,,Die
Konigsdisziplin: Geriiste im Briickenbau®
und stellt die fiir den Briickenbau notwen-
digen Lehrgeriiste vor. Was bereits in den
vorausgegangenen Kapiteln angesprochen
wurde, legt dieses Kapitel systematisch dar:
die Herausbildung nationaler K onstruktions-
traditionen. Ein besonderes Augenmerk gilt
der Entstehung der Ingenieurwissenschaften,
mit der statische Berechnungsverfahren ein-
zogen, und dem Wandel des Briickenbaus im
19. Jahrhundert.

Technikgeschichte Bd. 89 (2022) H. &



Besprechungsteil

Holzer hat ein gut lesbares, reich be-
bildertes Buch vorgelegt, das ein bislang
in der bautechnikhistorischen Forschung
vernachldssigtes Thema erschlieBt. Die
Stérke der Studie stellt die Nutzung un-
terschiedlicher Quellengattungen dar, von
Traktaten, tiber Abbildungen und Modelle
bis hin zu den Bauten selbst, an denen oft
noch heute Spuren der eingesetzten Geriiste
erkennbar sind. Damit gelingt eine {iberzeu-
gende Evidenzproduktion. Aufgrund der
einleitend erwdhnten Selbstbeschrinkungen
auf die technische Entwicklung mangelt
es allerdings des Ofteren an kontextuellen
Einbettungen. Andererseits trigt diese ar-
gumentative Verengung dazu bei, den in-
krementellen Charakter der Innovationen im
Bauwesen zu unterstreichen. Problematisch
erscheint das mitschwingende Narrativ der
industriellen Fortschrittsbeschleunigung
im Bauwesen seit dem ausgehenden 18.
Jahrhundert. Es iiberdeckt, dass auf der
Baustelle zu Beginn des 20. Jahrhunderts
ein Nebeneinander tradierter und moderner
Praktiken existierte. Dessen ungeachtet darf
Holzers Studie fiir die Bautechnikgeschichte
als Standardwerk angesprochen, auch als
Gespréchsangebot an die Technikgeschichte
gelesen werden, gleichwohl oder vielleicht
gerade weil sich diese heute nicht mehr
als Sozial- und Wirtschaftsgeschichte, wie
Holzer meint, versteht.

Berlin/Bochum Torsten Meyer

TOBIAS MICHNIK u. LEANDER NO-
WACK, Ubergangsriume. Die Bushal-
testellen auf der Berliner Stadtautobahn.
Urbanophil, Berlin 2021, 224 S., zahlr. Abb.,
EUR 29,-.

,Das menschliche Antlitz der Stadtauto-
bahn*“ — so bezeichnen Tobias Michnik und
Leander Nowack jene Haltestellen, die fiir
die auf den Westberliner Stadtautobahnen
verkehrenden Busse in den 1960er Jahren
eingerichtet wurden und die heute meist
ungenutzt verfallen. Mit ihrem reich bebil-
derten Buch machen die Autoren auf diese
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Relikte aufmerksam. Es sind Erinnerungs-
orte besonderer Art.

Die Bushaltestellen sind Sinnbild fiir
eine Absurditit: FuBganger*innen betreten
die Autobahn, um auf ein Verkehrsmittel
des OPNV zu warten — ein Aufenthalt, den
die StVO eigentlich untersagt. Die Autoren
nennen die Stadtautobahnbushaltestellen
ein spezifisches ,,Produkt der gesellschaft-
lichen, technischen und politischen Bedin-
gungen® (8), wenngleich die Idee fiir ihre
Entstehung in den 1950er Jahren auf Reisen
Berliner Stédtebauer nach Detroit und Los
Angeles entwickelt wurde. Seit Ende 2021
ist das Thema Stadtautobahnen fiir Berlin
wieder aktuell. Der neue Senat plant einen
teilweisen Riickbau der in den 1960er und
1970er Jahren verwirklichten autogerech-
ten Stadt. Es geht um die Umgestaltung
einzelner Trassen in Griin-, Wohn- oder
sogar Biotopfldchen. Generell soll der
Autoverkehr langfristig aus der Innenstadt
zurlickgedréngt werden.

Zu der aktuellen Diskussion passt die
Veroffentlichung der Arbeit von Michnik
und Nowack. Die jiingeren Berliner*innen
wissen nicht mehr, dass auf den Westberli-
ner Stadtautobahnstrecken, u.a. parallel zur
Ringbahn, Linienbusse fuhren. Das war
auch dem Umstand geschuldet, dass die S-
Bahn in Westberlin bis 1984 aufgrund eines
alliierten Abkommens von der DDR-Reichs-
bahn betrieben wurde. Wer in Westberlin mit
der S-Bahn fuhr, sponserte das ungeliebte
,feindliche* Regime — viele Menschen
boykottierten deshalb das Angebot. Parallel
zu den S-Bahnstrecken wurden die meisten
Stadtautobahnen gebaut. Die Idee, schnelle
Autobus-Verbindungen als Konkurrenz zur
S-Bahn zu entwickeln, lag nahe. Erst in den
spaten 1980er Jahren, als die S-Bahn von der
West-BVG tibernommen wurde, die auch
fr die Autobahn-Schnellbusse zusténdig
war, konnten die Linien eingestellt werden.

Ubrig geblieben vom Autobahn-Busver-
kehr sind unter anderem 13 Bushaltestellen
mit Treppenhédusern und Unterfiihrungen,
die niemand mehr benétigt oder die noch
als FuBBgéngerunterquerung von Autobahnen
dienen und als bauliche Fremdkorper erlebt
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